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DEUTSCH

A WARNUNG

Alle Arbeiten zum Transport, AnschluB3 zur Inbe-
triebnahme und regelméBige Instandhaltungsind
von qualifiziertem, verantwortlichem Fachperso-
nal auszufiihren (VDE 0105, IEC 364 beachten).
UnsachgemaBes Verhalten kann schwere Perso-
nen- und Sachschaden verursachen.

Die jeweils geltenden nationalen, 6rtlichen und
anlagespezifischen Bestimmungen und Erfor-
dernisse sind zu beriicksichtigen.
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A ALLGEMEINEHINWEISE

Ergdnzend zu dieser Anleitung immer die Sicherheits-
und Inbetriebnahmehinweise bzw. Betriebsanleitung
der zugehdrigen Motoren mitbeachten.

1 Beschreibung

1.1 Anwendungsbereich

BestimmungsgemédBe Verwendung: Die federbetétigten,
gleichstromerregten Scheibenbremsen werden flir Drehstrom-
Asynchronmotoren der BaugrdBen 63 bis 2251 verwendet.
Die Bremse (Ferderkraftbremse) darf nicht in explosions-
gefdhrdeter oder agressiver Atmosphéare betrieben werden.
Bei hoher Luftfeuchtigkeit und tiefen Temperaturen missen
geeignete MaBnahmen gegen das Festfrieren von Ankerscheibe
und Rotor getroffen werden (z. B. Heizung).

Um eine sichere Funktion der Federkraftbremse zu gewéhrlei-
sten miissen beim Einsatz in staubiger Umgebung, bei mégli-
chem Eindringen von Schmutzwasser oder wenn die Vertei-
lung des Abriebstaubes verhindert werden soll geeignete MaB-
nahmen, z. B. durch Abdeckring, Wellendichtring oder Ver-
schluBdeckel, getroffen werden.

Umgebungstemperatur: -20° C bis 40° C

1.2 Aufbau und Arbeitsweise (s. Fig. 3)

Es handelt sich um Einscheibenbremsen mit zwei Reibflachen.
Durch mehrere Druckfedern wird im stromlosen Zustand das
Bremsmoment durch ReibschluB erzeugt. Das L&sen der Brem-
se erfolgt elektromagnetisch.

Beim Bremsvorgang wird der auf der Nabe (3.00) axial ver-
schiebbare Rotor (2.00) durch die Druckfedern (1.04) tiber die
Ankerscheibe (1.02) an die Gegenreibflache (8.22) gedriickt.
Im gebremsten Zustand ist zwischen Ankerscheibe (1.02) und
Magpnetteil (1.01) der Luftspalt s ; vorhanden.

Zum Luften der Bremse wird die Spule des Magnetteils (1.01)
mit Gleichspannung erregt. Die entstehende Magnetkraft zieht
die Ankerscheibe (1.02) gegen die Federkraft an das Magnet-
teil.

Der Rotor ist damit von der Federkraft entlastet und kann sich
frei drehen.

Die Ausfiihrung mit mechanischer Handliiftung ermdglicht
das Liften der Bremse bei Motorstillstand durch Ziehen des
Lufthebels (6.00).

1.3 Approbation: @
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2 Betrieb
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2.1 Elektrischer AnschluB

AnschluB des Bremsmotors nach dem Schaltbild im Motoren-
anschluBkasten durchfiihren. BremsenanschluB (Standard-
ausfiihrung) siehe Fig. 1.

A WARNUNG

Alle Arbeiten nur im elektrisch spannungslosen
Zustand der Anlage durchfiihren!

Die Motoren haben die liblichen Leistungsschilder und erhal-
ten zusatzlich auf der gegeniberliegenden Seite des Motors
oderaufdie Haube ein zweites Leistungsschild mitden Bremsen-
daten.

Die Wechselspannungfiirdie Erregerwicklung der Bremse wird
an den beiden freien Klemmen des Gleichrichterblockes ( ~)
angeschlossen (s. Fig. 1).

Schnelles Einfallen der Bremse

Wird die Bremse vom Netz getrennt, erfolgt die Bremsung.
Die Einfallzeit der Bremsscheibe wird durch die Induktivitat der
Magnetspule verzégert (wechselstromseitiges Abschalten).
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DEUTSCH

Hierbei tritt eine starke Einfallverzégerung auf.

Diese Schaltungsart ist nicht fiir Hubantriebe geeignet.
Firkurze Einfallzeiten muB gleichstromseitig abschaltet wer-
den. Zum Schutz der Spule und Kontakte sollte bei
gleichstromseitigem Abschalten parallel ein Funkenldschglied
(s. Fig.1) geschaltet werden (VDE 0580§26).

Liiften der Bremse bei abgeschaltetem Motor
Durch getrennte Erregung des Magneten 1dBt sich die Bremse
im Stillstand des Motors liften. Hierzu muB an die Klemmen
desGleichrichterblockes die entsprechende Wechselspannung
(s. Bremsenleistungsschild) angeschlossen werden. Die Brem-
se bleibt geliiftet, solange die Spannung anliegt.

Die Gleichrichter sind durch Varistoren im Eingang und Aus-
gang gegen Uberspannung geschiitzt.

Spannung und Frequenz

230V + 10% 50/60 Hz
205V DC

400V + 10% 50/60 Hz
180V DC

Gleichrichter

Anschlu®
Magnetspulen

Bei 60 Hz darf die Spannung fir die Bremse nicht erhéht
werden!
24V DC - Bremse - AnschluB im AnschluBkasten.

2.2 Betriebswerte (siehe Fig. 4)

2.3 Anderung des Bremsmomentes (siehe Fig. 2)
Die Bremse wird mit eingestelltem Bremsmoment geliefert.
Eine Reduzierung durch Herausschrauben des Einstellringes
mittels Hakenschlissel ist bis max. auf das MaB “o," méglich.
Pro Rastung des Einstellringes @ndert sich das Bremsmoment
nach Fig.2. Hierdurch kann das Bremsmoment auf "M !
reduziert werden.

Br min.

2.4 Maximal zuldssige Drehzahlen

Die Bremse ist fiir den Einsatz als Haltebremse mit Not-Stop-
Funktion dimensioniert

Der Einsatz als Betriebsbremse ist bei geringer Reibearbeit
maoglich (Lebensdauer, siehe Instandhaltung).

Die max. Drehzahlen sind Fig. 4 zu entnehmen.

Bei Not-Stop-Funktion ist mit erhohten Temperaturen (bis
130° C) und gréBerem VerschleiB zu rechnen.

3 Instandhaltung

Flr normale Einsatzfille als Haltebremse ist die Bremse
wartungsfrei.

Lediglich bei Einsatzféllen als Betriebsbremse, in denen Reib-
arbeit zu verrichten ist, muB der Luftspalt "s " in bestimmten
Zeitabschnitten kontrolliert und spatestens beim Erreichen
des max. Luftspalt s " wieder auf den Nennluftspalt s

venn Nachgestellt werden (s. Fig. 2).

Nachstellung des Luftspaltes wie folgt vornehmen:
Lifterhaube (8.85) entfernen.

Befestigungsschrauben (8.01) etwas I6sen, Nachstellhilsen
(1.07) mittels Maulschliissel in das Magnetteil (1.01) hinein-
schrauben und Befestigungsschrauben wieder anziehen.
AnschlieBend nochmals Kontrolle des Luftspaltes.

Demontage / Montage (s. Fig.3)

Lifterhaube (8.85) abnehmen.

Liftersicherungsring entfernen und Liifter abziehen (entfallt
bei fremdbellifteten Motoren).

Bei Kombinationen mit Impulsgeber: Drehmomentenstiitze
(8.31) l6sen und Geberwelle mit Maulschliissel SW 10 (bei
1LG4/6-Motoren SW 13) aus Motorwelle herausschrauben.
Befestigungsschrauben (8.01) herausschrauben.

Magnetteil komplett (1.00) abnehmen. Ggf. hierzu Bremsen-
anschluBleitung am Gleichrichter [8sen.

Rotor mit Reibbelag (2.00) wechseln.

Montage in umgekehrter Reihenfolge. Luftspalt auf NennmaB
einstellen.

Bei Motoren mit Impulsgeber: Geberwelle mit
in Motorwelle einschrauben.

7 bis 9Nm

A HNWEIS

Nach der Instandsetzung muB und vor Inbetriebnahme soll-
te die GleichméBigkeit des Nennluftspalts im stromlosen
Zustand mittels Flhlerlehre zwischen Ankerscheibe und
Magnetteil an 3 Stellen des Umfanges kontrolliert werden.
Bei Wiederinbetriebnahme des Motors ist die einwand-

A HNWEIS

Reibflachen nicht mit Ol oder Fett in Beriihrung bringen!

Auswechseln des Reibbelages
Bei verbrauchtem Reibbelag ist der Rotor (2.00) auszutau-
schen. Minimale Rotorstérke s. Fig. 2.

freie Funktion der Bremse zu priifen!

© Siemens AG 2003 All Rights Reserved
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A WARNING

All work involved in the transport, connection,
commissioning and regular maintenance must
be carried out by qualified, responsible
specialists (note VDE 0105; IEC 364). Improper
behaviourmay resultinseriousinjuryanddamage
to property. The applicable national, local and
works regulations and requirements must be
complied with.

2y

A\ GENERALNOTE

In addition to these instructions, compliance with the
safety and commissioning information or operating

instructions forthe associated motors is always necessary.

1 Description

1.1 Application

Intended use: The spring-operated, DC-energized disk brakes
are used for three-phase induction motors of sizes 63 to 225L.
The brake (spring-loaded brake) must not be operated in areas
where there s risk of explosion or under corrosive atmospheric
conditions. With high humidity and low temperatures, suitable
measures (such as a heater) must be implemented to prevent
the armature plate and rotor from freezing up.
Toensurereliable operation of the spring-loaded brake, suitable
measures, suchastheuseofacoverring, shaftseal orcap, must
be implemented when the brake is operated in a dusty
environment, if thereis a possible ingress of dirty water or if the
distribution of the abrasion dust is to be prevented.

Ambient temperature: -20°Cto 40°C

1.2 Design and mode of operation (see Fig. 3)

The brake is a single disk brake with two friction surfaces.

In the de-energized state, more preloading springs generate
the braking torque due to frictional locking. The brake is then
activated electromagnetically.

During the braking process, the axially movable rotor (2.00) on
the hub (3.00) is pressed by the preloading springs (1.04) via
the armature disk (1.02) onto the opposing friction surface
(8.22).

Inthe braked state, the air-gap s, exists between thearmature
disk (1.02) and the magnetic section (1.01).

The brake is released by exciting the coil of the magnetic
section (1.01) witha DCvoltage. The generated magnetic force
pulls the armature disk (1.02) against the spring force onto the
magnetic section.

The rotor is therefore relieved of the force of the spring and is
able to rotate freely.

Thedesignthatincludes mechanical manual releasing enables
the brake to be released at motor standstill by pulling the
release lever (6.00).

1.3 Approved use: @

c us
2  Operation

Allwork mustbe carried outonthe equipment
in the de-energized state!

A WARNING

2.1  Electrical wiring

Wire up the brake motorin accordance with the circuit diagram
inthe motorterminal box. Forthe brake connections (standard
design), s. Fig. 1.

The motors are fitted with the rating plates standard and in
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addition, on the opposite side of the motor, there is a second
rating plate with the brake data.

The ACvoltage for the excitation winding of the brake must be
connected to the two spare terminals (~) of the rectifier block
(see Fig. 1).

High-speed brake application

When the brake is disconnected from the supply voltage,
braking takes place.

The application time of the brake disk is delayed due to the
induction of the magnetic coil (AC-side switch-off). In this case,
there is a long delay in brake application.

This type of switching is not suitable for lifting drives.
Shorterapplication times are obtained if the DCsideis switched
off. The coil and contacts should be protected in the case of DC-
side switch-off by connecting a spark trap (VDE 0580, Para-
graph 26, see Fig. 1).

Releasing the brake with the motor switched off

Due to separate excitation of the magnet, it is possible to
release the brake at motor standstill. For this purpose, the
appropriate AC voltage must be applied to the terminals of the
rectifier block (see brake rating plate). The brake remains
released as long as voltage is applied.

The rectifiers are protected against overvoltage by varistors
connected to the input and output.

connection 230V + 10% 50/60 Hz | 400V £ 10% 50/60 Hz
magnetic coils 205V DC 180V DC

At 60 Hz, the voltage for the brake must not be increased!
24V DC - Brake - Connection in terminal box

Voltage and frequency

rectifier

2.2 Operating values (see Fig. 4)

2.3 Changing the braking torque (see Fig. 2)

The brakes are supplied with the braking torque as set by the
manufacturer.

It is possible to reduce this by unscrewing the adjustment ring
with a hook spanner to a maximum of "o.". At each notch of the
adjustment ring, the braking torque changes in accordance
with Figure 2. In this manner, the braking torque can be
reduced to "M, . "

2.4 Maximum permissible RPM

The brake is dimensionally designed for use as a holding brake
with a not-stop feature.

The use as a service brake is possible in case of low frictional
work (service life: see Maintenance).

The maximum rotational speeds are given in Fig. 4.

With use of the not-stop feature increased temperatures (up
to 130° C) and greater wear must be expected.

3 Maintenance

When normally used as a holding brake the brake requires no
maintenance.

Only when used as service brake, involving frictional work,
does the airgap,s " have to be monitored at certain intervals
and at the latest when the maximumairgap,s_. __“isreached

alrmax.
reset to the nominal air gap ,s_, ,.“ (see Fig. 2).

The air gap is adjusted as follows:

Remove fan cover (8.85).

Loosen fixing screws (8.01), screw adjustment bushes (1.07)
into the magnetic section (1.01) using a fixed spanner and
tighten the fixing screws again. Then check the air-gap again.
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A NOTE

A ATTENTION

Frictional surfaces must not come into contact with oil or
grease!

Replacing the friction coating
When the friction coating has been consumed, the rotor (2.00)
must bereplaced. See Figure 2 forthe minimum rotorthickness.

Disassemby / assembly (see Fig. 3)

Remove fan cover (8.85).

Remove fan securing ring and lift the fan off (not necessary for
motors with external fans).

In combinations with pulse transmitters: Remove torque arm
(8.31) and screw the pulse transmitter shaft out of the motor
shaft using an SW 10 (1LG4/6 SW 13) fixed spanner.

Remove fixing screws (8.01).

Remove the magnetic section complete (1.00). If necessary
remove the brake connection leads at the rectifier.

Replace rotor with friction coating (2.00).

Assembly is carried out in reverse order. Adjust the air-gap to
the nominal size. In the case of motors with pulse transmitters,
screw the pulse transmitter shaft into the motor shaft with a
tightening torque of 7 to 9 Nm.

A NOTE

Before commissioning, it must be checkedinthe de-energized
statethattheair-gapis uniformandequal tothe nominalsize
usingafeelergauge between thearmature disk and magnetic
section at 3 points on the circumference.

When the motor is recommissioned, the brake must be
checked for correct operation!

Tous les travaux de manutention, raccordement,
miseenservice etentretienréguliersontaexécuter
par des personnes qualifiées responsables
(respecter VDE0105; CEI364). Un comportement
inapproprié peut occasionnerdes blessures graves
et des dommages matériels importants. |l
convient de respecter les normes et dispositions
nationales, locales et spécifiques de
I'établissement.

2y

A REMARQUE GENERALE

Pour les moteurs équipés des freins mentionnés ci-dessus,
observerles présentesinstructions en complémentauxregles

desécuritéetauxinstructions deservice relatives au moteur.

1 Description

1.1 Domaine dutilisation

Utilisation conforme : Les freins a disque actionnés par
ressort, a courant continu sont utilisés pour les moteurs asyn-
chrones a courant triphasé de la taille de 63 a 225L.

Le frein (frein a élasticité) ne doit pas étre mis en service dans
des atmospheres soumises aux explosions ou dans des
atmospheres agressives. En cas d’humidité relative élevée et de
basses températures, il faut prendre les mesures adaptées
contre le gel du disque et du rotor (par ex. chauffage).
Afind‘assurerun fonctionnement sr du frein a élasticité, il faut
prendre, dans le cas d'une utilisation dans un environnement
poussiéreux, en cas d'éventuelle pénétration d'eau sale ou
d’empéchementde la répartition de la poussiéere defriction, des
mesures adaptées par ex. bague de recouvrement, bague a
levres en caoutchouc ou couvercle de fermeture.
Température environnante : -20°Ca40°C

1.2 Constitution et fonctionnement (voir Fig. 3)

Il s'agit de freins monodisque a deux faces de friction.

Le couple de freinage est engendré a I'état hors tension par
I'action des ressorts sur le disque de freinage. Le desserrage du
frein est électromagnétique.

Aufreinage, les ressorts (1.04) agissent surledisque d'armature
(1.02) qui repousse le disque de freinage (2.00) le long du
moyeu (3.00) pour l'appliquer contre la surface de friction
(8.22).

Lorsque lefrein estserré, le disque d'armature (1.02) est séparé
de la culasse électromagnétique par I'entrefer s .

Le frein est desserré parapplication d'une tension continue a la
bobine de la culasse (1.01). L'effort électromagnétique produit
attire le disque d'armature (1.02) contre la culasse en sens
opposé a la pression des ressorts.

Le rotor du moteur est ainsi libéré de la pression des ressorts et
peut tourner librement.

La version a desserrage manuel permet d’ouvrir le frein a
I'arrét par traction sur le levier de desserrage (6.00).

P
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1.3 Approbation:

2 Mise en oeuvre

A ATTENTION

2.1 Raccordementélectrique
Intervention sur la machine uniquement a I'état hors tension.
Procéderauraccordement du moteurconformémentauschéma

Intervention sur la machine uniquement a
I'état hors tension.

© Siemens AG 2003 All Rights Reserved



FRANCAIS

collé dans la boite a bornes. Raccordement du frein (version
standard), voir Fig. 1.

Les moteurs présentent la plaque signalétique habituelle. Une
plaque signalétique supplémentaire comportant les données
de freinage est apposée du c6té opposé. La tension alternative
d'alimentation du moteur est amenée sur les bornes libres du
bloc redresseur (~) (voir Fig. 1).

Serrage rapide du frein

Le serrage du frein est commandé par la coupure de la tension.
Le retard au serrage est déterminé par linductance de la
bobine. La coupure de la tension c6té alternatif entraine un
retard important.

Ce type de coupure n'est pas adapté aux systémes de levage.
Unserragerapide peut étre obtenu par commande c6té continu.
Dans ce cas, la bobine et les contacts doivent étre protégés par
un dispositif d'antiparasitage (VDE 0580 § 26 ; voir Fig. 1).

Desserrage du frein sur moteur hors tension

Le desserrage du frein lorsque le moteur est a I'arrét est réalisé
parapplication de la tension alternative d'alimentation du frein
(voirplaquesignalétique defreinage) aux bornes du redresseur.
Le frein reste desserré aussi longtemps que la tension est
appliquée.

Les redresseurs sont protégés en entrée et en sortie par des
varistances.

Tension et fréquence

redresseurs
raccordement 230V £ 10% 50/60 Hz | 400V + 10% 50/60 Hz
bobine 205V DC 180V DC

A 60 Hz, latension d'alimentation du frein ne doit pas dépasser
la valeur prescrite.
24V DC - Frein - raccordement dans boite a bornes

2.2 Caractéristiques de service (voir Fig. 4)

2.3 Modification du couple de freinage (voir Fig. 2)
Le couple de freinage est réglé en usine.

Il peut étre réduit en desserrant 'anneau de réglage avec une
clé a ergots jusqu'a la cote maximale «o,». Chaque cran de
I'anneau de réglage correspond a une modification du couple
de freinage selon le tableau de la Fig. 2. Le couple de freinage
minimal est «Mg, oo

2.4 Vitesses maximales admissibles

Le frein est dimensionné pour un service comme frein d'arrét
avec fonction d’arrét d'urgence.

L'utilisation comme frein de service est possible en cas de
friction minime (durée de service, voir remise en état).

Les vitesses de rotation max. sont indiquées a l'illustration 4.
Pour la fonction d‘arrét d’urgence, il faut s'attendre a des
températures plus élevées (jusqua 130° C) et a une grande
usure.

3 Entretien

Pour les cas d’utilisation normaux comme frein d‘arrét, le frein
ne demande pas de maintenance.

Seuls dans les cas d'utilisation comme frein de service ol un
travail de friction doit étre fourni, la fente d'aération «s » doit
étre contrdlée a certains intervalles de temps et de nouveau
réglée sur la fente d'aération nominale ,s .. “ au plus tard
quand on atteint la fente d’aération maximale de ,s " (voir
ill. 2).

Ajustage de I'entrefer

Déposer le capot (8.85) du ventilateur. Desserrer |égérement
les vis de fixation (8.01), resserrer les douilles d'ajustage (1.07)
endirectiondelaculasse (1.01)al'aided'uneclé plate. Resserrer
les vis de fixation. Controler I'entrefer.

LU max.

© Siemens AG 2003 All Rights Reserved

A NOTE

Evitertout contactdes surfaces defreinage avecde la graisse
ou de l'huile.

Remplacement des garnitures

Lorsque les garnitures sont usées, le disque de freinage (2.00)
doit étre remplacé. Epaisseur totale minimale du disque de
freinage, voir Fig. 2.

Démontage/remontage (voir Fig. 3)

Déposer le capot (8.85) du ventilateur.

Enleverlabague d'arrét du ventilateur et déposer le ventilateur
(ne concerne pas les moteurs a refroidissement séparé).

Sur les moteurs avec générateur d'impulsion : dévisser l'étrier
d'immobilisation en rotation (8.31) et dévisser I'arbre du
générateur de l'arbre du moteur a I'aide d’'une clé plate de 10
(1LGA4/6 plate de 13).

Dévisser les vis de fixation (8.01).

Déposer la culasse magnétique (1.00) compléte. Au besoin
déconnecter auparavant le cable de liaison au redresseur.
Remplacer le disque de freinage.

Remontage en sens inverse. Régler I'entrefer a sa valeur nomi-
nale.

Sur les moteurs avec générateur d'impulsion : visser I'arbre de
générateurdansl'arbre du moteur; coupledeserrage7a9Nm.

A NOTE

On doit apres la remise en état et il serait bon avant la mise
en service de contrébler la régularité de la fente d'aération
nominale quand le courant est coupé, a l'aide d'une jauge
d’épaisseur, entre le disque et la piece magnétique, a 3
endroits de I'étendue.

A la remise en service du moteur, vérifier le bon
fonctionnement du frein!
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A ADVERTENCIA

Todos los trabajos de transporte, conexién, puesta
en marcha y mantenimiento periédico han de ser
realizados por personal especializado y
cualificado responsable (observar VDE 0105; IEC
364). Un comportamiento inadecuado puede
producir graves lesiones y dafios materiales. Es
necesario respetar las normas y disposiciones
vigentes nacionales, locales y especificas de la
instalacion.

A INDICACIONES GENERALES

' Observar siempre, junto con estas instrucciones,
[ ]

7\

las instrucciones de seguridad y de puesta en
marcha o de servicio de los
correspondientes.

motores

1 Descripcion

1.1 Campo de aplicaciéon

Uso reglamentario: Los frenos de disco activados por muelle,
excitados con corriente continua se usan para motores
asincroénicos trifasicos de los tamafios de construccion del 63 al
225L.

No esta permitido que el freno (freno de fuerza elastica) trabaje
en ambientes expuestos a explosiones ni agresivos. Con una
altahumedad delairey bajastemperaturas, tienen que tomarse
las medidas apropiadas contra el agarrotamiento por heladas
del disco del rotor y del rotor mismo (p, ej., calefaccién).

Para garantizar que el freno de fuerza elastica funcione con
seguridad, al utilizarlo enunentorno polvoriento, al ser posible
que penetre agua sucia o si se quiere evitar que se reparta el
polvo producido por la abrasion, se deben tomar medidas
apropiadas, p. €j., mediante anillo cobertor, retén de arbol o
tapa.

Temperatura ambiente: de-20°Ca 40°C

1.2 Construccién y funcionamiento (v. fig. 3)

Son frenos con un solo disco y dos superficies de friccion. Mas
resortes de compresion generan el par (torque) de frenado por
friccién. El freno se abre con un electroiman.

Durante el frenado el rotor, desplazable axialmente (2.00) y
situado sobre el cubo (3.00), es presionado contra la superficie
de friccién (8.22) por medio del disco del inducido (1.02).
Cuando esta puesto el freno hay un entrehierro S ; entre el
disco del inducido (1.02) y el electroiman (1.01).

Para levantar el freno se aplica tension a la bobina de c.c. del
electroiman (1.01). Se genera un campo magnético el cual
vence la presion del resorte y atrae el disco del inducido (1.02)
al electroiman.

Con ello el rotor se libera de la presion del resorte y puede
moverse libremente.

Tirando de la palanca (6.00) en la ejecucién con apertura
manual mecénica es posible soltarel freno cuando esté parado

el motor.

c us

1.3 Aprobacién:

2 Servicio

iEfectuar cualquier trabajo sélo cuando la
instalacion esté sin tension!

A ADVERTENCIA

2.1 Conexion eléctrica

Conectar el motor del freno siguiendo el esquema en la caja
debornesdel motor. Para laconexién de losfrenos (ejecucién
estandar), v. la fig. 1.

6

Los motores disponen de las placas de caracteristicas usualesy
adicionalmente, enellado contrario del motor, deunasegunda
placa de caracteristicas con los datos de los frenos.

Latensionalterna paralos devanados de excitacion del freno se
conectaalosdosborneslibres del bloque rectificador (~) (v. fig.

1).

Aplicacion rapida del freno

El freno actda tan pronto como se corte la alimentacién.

El tiempo de cierre del disco de freno se retarda debido a la
inductancia de la bobina del electroiman (desconexién por el
lado de corriente alterna). El retardo resultante es apreciable.
Este tipo de circuito no es apropiado para mecanismos de
movimiento recto.

Siserequieren tiempos de cierre cortos, debera desconectarse
por el lado de corriente continua. En este caso se recomienda
conectar en paralelo un dispositivo supresor (v. fig. 1) con
objeto de proteger a la bobina y a los contactos durante la
desconexion (VDE 0580§26).

Levantar el freno cuando esta desconectado el motor

Como el electroiman es excitado por separado, es posible
levantar el freno cuando esta parado el motor. A este efecto se
correspondiente tensién alterna (v. la placa de caracteristicas
del freno). El freno se mantiene abierto mientras esté aplicada
la tension.

Varistores a la entrada y salida protegen a los rectificadores
contra sobretensiones.

Tension y frecuencia

rectificador
concebido 230V + 10% 50/60 Hz | 400V + 10% 50/60 Hz
bobinas 205V DC 180V DC

iEn redes de 60 Hz, es inadmisible aumentar la tension del
freno!
24V DC - el freno - concebido en caja de bornes

2.2 Valores de servicio (v. fig. 4)

2.3 Modificacion del par (torque) de frenado (v. fig. 2)
El freno se suministra con el par (torque) de frenado ajustado.
Esposiblereducirlodesatornillando el tornillode ajuste mediante
una llave de gancho hasta «o,» como max. En lafig. 2 seindican
las variaciones del par (torque) de frenado por cada muesca del
anillo de ajuste. Con ello es posible reducir el par (torque) de
frenadoa «M, . ».

2.4 Velocidad de giro maxima

Elfrenoestd dimensionado paratrabajarenfunciéndestopde
emergencia.

Su uso como freno de servicio es posible con una labor de
friccién minima (duracién, véase Mantenimiento).

Las velocidades méaxima admisibles pueden verse en la Fig. 4.
En la funcién de stop de emergencia se tiene que contar con
temperaturas aumentadas (hasta de 130° C) y un mayor des-
gaste.

3 Mantenimiento

Paralos casos de aplicacion normales como freno de parada, no
necesita mantenimiento.

So6loy exclusivamente en los casos de aplicacion como freno de
servicio, en el que tiene que rendirse un trabajo de friccion, en
ciertos intervalos se tiene que controlar el entrehierro ,s " v,
lomastardaralalcanzarel entrehierro maximo ,s “ setiene

. . . " Limax. ' =
que reajustar al entrehierro nominal ,s (véase la Fig. 2).

Lu Nenn

Reajustar el entrehierro como sigue:

Retirar la caperuza del ventilador (8.85)

Soltar ligeramente los tornillos de fijacion (8.01), atornillar al
electroimén (1.01) los casquillos de reajuste (1.07) mediante

© Siemens AG 2003 All Rights Reserved
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una llave de boca y volver a apretar los tornillos de fijacion.
A continuacién volver a controlar el entrehierro.

A INDICACION

iEvitar que entren en contacto con aceite o grasa las
superficies de friccion!

Recambio de la guarniciéon de friccién
Deberd sustituirse el rotor (2.00) cuando se haya desgastado la
guarnicién de friccion. Espesor minimo del rotor: v. fig. 2.

Desmontaje / montaje (v. fig. 3)

Retirar la caperuza del ventilador (8.85)

Quitar el clip de seguridad del ventilador y retirar el ventilador
(no procede en el caso de motores con ventilacién
independiente).

En motores con emisorde impulsos acoplado: soltarel brazo de
reaccion (8.31) y desatornillar el eje del emisor del eje del
motor con la llave de boca ancho 10 (1LG4/6 boca ancho13).

Desatornillar los tornillos de fijacién (8.01).

Retirar por completo el electroimén (1.00). En caso dado soltar
en el rectificador los cables de conexion del freno.

Sustituir el rotor con guarnicion de fricciéon (2.00).

El montaje se efectda de forma inversa. Ajustar el entrehierro
a la medida nominal. En los motores provistos de emisor de
impulsos: atornillar el eje del emisor al eje del motor aplicando
un par (torque) de 7 a 9 Nm.

A INDICACION

Después de lareparacion se tiene que y antes de la puestaen
marcha se debe controlar la homogeneidad del entrehierro
nominalenunestadosin corrientey usandoun calibre sonda
queseintroduce entreel discodelrotory launidad magnética
en 3 lugares de la periferia.

iAl reponer en marcha se tiene que controlar si el freno
funciona perfectamente!

© Siemens AG 2003 All Rights Reserved
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A ATTENZIONE

Tutte le operazioni di trasporto, collegamento,
messa in servizio e manutenzione devono essere
eseguite da personaleaddestrato (cfr. VDEO105;
IEC 364). La non osservanza di tali norme puo
provocare gravi lesioni alle persone ed ingenti
danni materiali. Si raccomanda di rispettare i
regolamenti nazionali e locali e di attenersi alle
istruzioni relative all'impianto.

7\

A\ AVVERTENZE GENERALI

A completamento di queste istruzioni tecniche attenersi
sempre alle norme di sicurezza e di messa in servizio,

nonché alle istruzioni di impiego dei relativi motori.

1 Descrizione

1.1 Campo diimpiego

Impiego conformealladestinazione: ifreniadiscoa pressione
di molle alimentati a corrente continua vengono impiegati per
i motori trifase asincroni delle serie da 63 a 225L.

Il freno (frenia pressione di molle) non deve essere utilizzato in
atmosferaaggressiva o esplosiva. In presenza dielevata umidita
dell'aria o di basse temperature si dovra provvedere con misure
opportunein modo cheildiscodell'ancoraeil rotore non gelino
(p. es. riscaldamento).
Perassicurareilfunzionamentoineccepibile delfrenoa pressione
di molle in ambienti polverosi, con pericolo di infiltrazione di
acqua sporca o quando si deve evitare I'emissione della polvere
difrizione, occorre prendere misure adeguate, p. es. conanello
di protezione, anello di tenuta per alberi o coperchio.
Temperatura ambiente: -20°C...40°C

1.2 Costruzione e funzionamento (vedere Figura 3)
Si tratta di freni monodisco con due superfici di attrito.
Utilizzando piu molle di pressione viene prodotto il momento
frenante tramite attrito in assenza di corrente. L'apertura del
freno viene effettuata con elettromagneti.

Durante lafrenatura il rotore (2.00), che scorre assialmente sul
mozzo (3.00), viene premuto sulla superficie di contrasto (8.22)
mediante le molledipressione (1.04) agentisul discodell'indotto
(1.02).

Nello stato di frenatura, fra il disco dell'indotto (1.02) e il
magnete (1.01) & presente un traferro d'aria s .
Perallentareilfrenolabobina del magnete (1.01) viene eccitata
con corrente continua. La forza magnetica che si produce attira
ildiscodell'indotto (1.02) vincendo leforze delle molle applicate
sul magnete.

Il rotore pertanto non subisce piu la forza elastica delle molle e
ruota liberamente.

L'esecuzione con disinnesto meccanico manuale consente
I'allentamento del freno a motore fermo, che viene
effettuato tirando la leva di disinnesto (6.00).

3P
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1.3 Autorizzazione:

2 Utilizzazione

A ATTENZIONE

2.1 Collegamento elettrico

Eseguire il collegamento del motore con freno secondo lo
schema indicato sulla scatola dei morsetti del motore. Per il
collegamento del freno (esecuzione standard), vedere Figura
1.

Tutti i lavori sull'impianto devono essere
effettuati in assenza di tensione !




ITALIANO

Questo tipo di circuito non & idoneo per meccanismi di
sollevamento.

Per tempi di innesto brevi occorre disinserire I'alimentazione
del lato della corrente continua. Per la protezione della bobina
e dei contatti, con la disinserzione del lato di corrente continua
€ opportuno collegare in parallelo un elemento antiscintilla
(vedere Figura 1) (VDE 0580§2G).

Sblocco del freno con motore non alimentato

Disinserendo I'eccitazione del magnete e possibile sbloccare il
frenoamotore fermo. Suimorsettidel gruppo del raddrizzatore
deve essere pertanto collegata I'opportuna tensione alternata
(vedere targhetta dati del freno). Il freno rimane allentato fino
a quando e applicata la tensione.

| raddrizzatori sono protetti all'ingresso e all'uscita dalle
sovratensioni mediante varistori

230V + 10% 50/60 Hz
205V DC

Tensione e frequenza

400V + 10% 50/60 Hz
180V DC

raddrizzatori

collegamento

bobine

Con frequenza pari a 60 Hz |a tensione elettrica del freno non
deve superare i limiti massimi ammessi!
24V DC - il freno - collegamento scatola morsetti

2.2  Parametri di utilizzo (vedere Figura 4)

2.3 Modificadella coppiafrenante (vedere Figura?2)
Il freno viene fornito con la coppia frenante gia regolata.

E’' possibile ridurre la coppia allentando verso 'esterno I'anello
di regolazione con la chiave a denti fino al valore massimo
corrispondente a “0,”. Con I'impegno dell'anello di regolazione
la coppia di frenatura viene modificata come indicato in Figura
2.Intalmodo é possibile ridurre la coppia difrenaturaa”™,_ . “

Brmin *

2.4 Numero di giri massimo ammesso

Per I'impiego come freno di stazionamento, il freno e
dimensionato con funzione di arresto di emergenza

E’' possibile impiegare il freno come freno di esercizio solo con
sollecitazioni ridotte (Durata, vedi Manutenzione).

Rilevare alla fig. 4 il numero di giri massimo.

Con la funzione di arresto di emergenza a temperature
elevate (fino a 130° C) si dovra calcolare un’usura maggiore.

3 Messa in marcia

Per il normale impiego come freno di stazionamento, non &
prevista una manutenzione.

Solo se impiegato come freno di esercizio in cui si svolge un

lavoro di frizione, si dovra controllare ad intervalli regolari il

traferro”s e, al pit tardi, al raggiungimento del traferro max.

S e v regolarI,(,) i(n rPodg)da raggiungere di nuovo il traferro
v. fig. 2).

nominale s
La regolazione del traferro si effettua come segue:

Smontare la cuffia del ventilatore (8.85).

Allentare leggermente le viti di fissaggio (8.01), inserire le
bussole diregolazione (1.07) nel magnete (1.01) utilizzando la
chiave fissa e riserrare le viti di fissaggio.

Successivamente effettuare ancora un controllo del traferro.

A AVVERTENZA

Non applicare olio o grasso sulle superfici di contatto!

Sostituzione della pastiglia del freno
Quando la pastiglia e usurata si deve sostituire il rotore (2.00).
Per lo spessore minimo del rotore vedere Figura 2.

Smontaggio / montaggio (vedere Figura 3)

Smontare la cuffia del ventilatore (8.85).

Estrarrela rondella di sicurezza del ventilatore ed estrarre il
ventilatore (non & previsto per motori a ventilazione esterna).

8

Nelle costruzioni con datore di impulsi: allentare i supporti del
misuratore del braccio di reazione (8.31) e svitare l'albero del
datore con la chiave fissa Ch 10 (1LG4/6 Ch13) dall'albero del
motore.

Svitare le viti di fissaggio (8.01).

Estrarre completamente il magnete (1.00). Eventualmente
allentare il cavo di collegamento del freno sul raddrizzatore.
Sostituire il rotore con la relativa pastiglia (2.00).

Il montaggio viene fatto seguendo la sequenza opposta.
Regolare il traferro alla misura nominale.

Nei motori con datore di impulsi: Avvitare l'albero del datore
sull'albero del motore con una coppia di serraggio di 7-9 Nm.

A INDICACION

Prima della messa in esercizio e dopo operazioni di
manutenzione si deve controllare la regolarita del traferro
nominale, senza tensione, tra disco ancora ed elemento
magnete su 3 punti della circonferenza, impiegando uno
spessimetro.

Quando si rimette in funzione il motore verificare prima
il funzionamento ineccepibile del freno!
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A VARNING

Allt arbete i samband med transport, anslutning,
idrifttagning och regelbundet underhall maste
utfdéras av kvalificerade, ansvariga yrkesméan
(VDE 0150; IEC 364). Osakkunnig hantering kan
medfora svara person- och materialskador.
Uppmaérksamma gallande svenska, lokala och
anldaggningsspecifika bestammelser och krav.

7\

A ALLMANNA ANVISNINGAR

laktta forutom denna anvisning alltid anvisningarna for
sdkerhetochidrifttaganderesp. driftsanvisningen for de
tillhérande motorerna.

1 Beskrivning

1.1 Anvandningsomrade

Foreskriven anvdndning: De fjddermandvrerade,
likstromsmagnetiserade skivbromsarna &r avsedda for trefas-
asynkronmotorer storlek 63 till 225L.

Bromsen (fjaderkraftbroms) farinte anvandas pa stéllen dér det
finns risk for explosion eller i aggressiv atmosfar. Om man har
hog luftfuktighet och lagatemperaturer maste lampliga atgarder
vidtas som forhindrarattankarskivan och rotorn fryserfast (t ex
med hjélp av ett vdrmeaggregat).

For att sakerstalla fjaderkraftbromsen fullgoda funktion dven
om fjaderkraftbromsen anvands i dammig miljo, dar det finns
riskatt smutsvatten kantrangain ellerom manvill férhindra att
friktionsdamm sprids maste lampliga atgardervidtastexgenom
att montera en skyddsring, en axeltdtningsring eller ett
skyddslock.
Omgivningstemperatur: -20° C till 40°C

1.2 Konstruktion och arbetssatt (se fig. 3)

Det &r enskivsbromsar med tva friktionsytor. Bromsmomentet
alstrasistromlost tillstdnd genom att friktionen upphor orsakat
av flera tryckfjadrar. Bromsen lossas elektromagnetiskt.

Vid bromsning trycks den pa navet (3.00) axialt forskjutbara
rotorn (2.00) genom tryckfjadrarna (1.04) 6ver ankarskivan
(1.02) mot den andra friktionsytan (8.22).

| bromstillstdnd finns mellan ankarskivan (1.02) och
magnetdelen (1.01) luftgapet s ,.

Foratt lufta bromsen magnetiseras magnetdelens (1.01) spole
med likstrom. Den uppkomna magnetkraften drar ankarskivan
(1.02) till magnetdelen mot fjaderkraften. Rotorn &r darmed
avlastad fran fjdderkraften och kan rotera fritt.

Utférandet med mekanisk handluftning gor att bromsen kan
luftas nar motorn star stilla genom att dra i luftningsspaken
(6.00).

1.3 Behorighet: @

c us

2 Drift

7\

2.1 Elektrisk anslutning

Anslut bromsmotorn enligt kopplingsschemat i motorns
uttagslada. Anslutning av bromsen (standardutférande) se fig.
1.

A VARNING

Varning Genomfdr arbeten pd anlédggningen
endast nar dennaejstarunderelektrisk spanning!

Motorerna har de vanliga effektskyltarna och erhaller pa den
sida som ligger mittemot motorn en skylt till med bromsdata.
Véxelspanningen fér bromsens magnetlindning ansluts till de
bada lediga uttagen i likriktarblocket (~) (se fig. 1).

© Siemens AG 2003 All Rights Reserved

Bromsen forblir luftad sa lange spénningen ar tillkopplad.
Likriktarna &r skyddade mot éverspanning av varistorer vid in-
och utgang.

Spanning och frekvens

spanningar
inmonterade 230V +10% 50/60 Hz | 400V + 10% 50/60 Hz
Magnetspolarna 205V DC 180V DC

Vid 60 Hz far bromsens spanning inte hojas!
24V DC - broms - inmonterade i uttagslada

2.2 Driftsvarden (se fig. 4)

2.3 Andring av bromsmomentet (se fig. 2)

Bromsen levereras med installt bromsmoment. En reducering
genom att skruva ur instéllningsringen med en haknyckel till
max mattet "o." &r mojligt. For varje spar i instéllningsringen
andrar sig bromsmomentet enligt fig. 2. Harigenom kan
bromsmomentet reduceras till "M, "

2.4 Maximalttillatna varvtal

Bromsen ardimensionerad féranvandning som hallbroms med
N6d-Stopp-funktion.

Enanvandnings som driftbroms &r mdjlig om friktionen ar liten
(livslangd, se Underhall). Max. varvtal, se fig. 4.

Isamband med en N6d-Stopp-funktion maste man rdkna med
hogre temperaturen (upp till 130° C) och o6kat slitage.

3 Underhall

Om bromsen anvands normalt som hallsbroms kraver den
inget underhall.

Om den emellertid anvdands som driftbroms och utsatts for
friktion maste luftspalten .S, kontrolleras i regelbundan
intervaller. Om en max luftspalt ,s  __“ uppnas maste luft-
spaltenjusteras sd att man aterigen faren nominell luftspalt,s

" (se fig. 2).

Nom

Efterinstdlining av luftgapet sker enligt féljande:

Ta bort flaktkapan (8.85).

Lossa befdstningsskruvarna (8.01) néagot, skruva in
justerhylsorna (1.07) med en skruvnyckelimagnetdelen (1.01)
och dra ater fast fastskruvarna.

I anslutning hartill kontrolleras luftgapet &n en gang.

A ANVISNING

Friktionsytorna far inte komma i kontakt med olja eller fett!

Utbyte av friktionsbelaggningen

Rotorn (2.00) maste bytas ut nar friktionsbeldggningen &r
utsliten. Minsta rotorstyrka se fig. 2.

Isdrtagning / ihopsattning (se fig. 3).

Ta bort flaktkapan (8.85).

Ta bort flaktens sékringsring och dra av flakten (bortfaller vid
motorer med separat flakt).

I kombination med pulsgivare: lossa viidmomentstodet (8.31)
och skruva ur givaraxeln med skruvnyckel NV 10 (1LG4/6 NV
13)ur motoraxeln.

Skruva ur fastskruvarna (8.01)

Ta bort magnetdelen komplett (1.00). Lossa harfor eventuellt
bromsanslutningen pa likriktaren.

Byt rotor med friktionsbeldaggning (2.00).

Ihopséattning i omvénd ordningsféljd. Stéll in luftgapet pa det
nominella mattet. P4 motorer med pulsgivare: skruva in
givaraxeln med 7 till 9 Nm i motoraxeln.

A OBSERVERA

Efter underhallsarbeten maste och fore idrifttagandet bor
man i stromlost tillstand kontrollera att den nominella luft-
spalten ar lika stor mellan anskarskivan och magnetdelen.
Kontrollen ska ske med hjalp av ett slitsmatt pa tre stéllen pa
periferiytan. Nar motorn tas i drift igen maste man
kontrollera att bromsen fungerar felfritt!
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A POzORrR

V38echny prace k pfepravé, pfipojeni a uvedeni
do provozu, jakoz i pravidelnou udrzbu smi
provadét pouze kvalifikovany, zodpovédny
odborny personal (dodrzovat VDE 0105, IEC
364). Neodborny postup mize zpUsobit téZké
Skody na zdravi a vécné Skody.

Dodrzovat platna narodni, mistni a pro zafizeni
specificka ustanoveni a pozadavky.
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A VSeobecné pokyny

Kromé tohoto navodu vzdy dbejte bezpecnostnich pokynt
a pokynd na uvedeni do provozu event. navodu na
uvedeni do provozu pfislusnych motort.

1 Popis

1.1 Rozsah pouziti

Pouziti v souladu s ustanovenimi:

PruZinou ovladané kotoucové brzdy se stejnosmérnym buzenim
se pouzivaji pro trojfazové asynchronni motory osovych
vysek 63 az 225L.. Brzda (pruzinou ovladana brzda) nesmi byt
provozovana v prostfedich s nebezpelim vybuchu nebo
v agresivnim prostfedi. Pfi vysoké vihkosti vzduchu a nizkych
teplotach museji byt pfijata vhodna opatieni proti pfimrznuti
kotouce kotvy a rotoru (napf. vyhfivani).

Aby byla zaruCena bezpecna funkce pruzinou ovladané
brzdy, musi se, pfi pouziti v praSném prostredi, pfi mozném
vniknuti Spinavé vody nebo kdyz se ma zabranit roznaseni
prachu z opotfebeni otérem, pfijmout vhodna opatfeni, napf.
pouziti kryciho kruhu, hfidelového tésniciho krouzku nebo
uzaviraciho vika.
Teplota okoli: -20°Caz40°C

1.2 Konstrukce a zplsob prace (viz obrazek 3)
Jedna se o jednokotou€ové brzdy se dvéma tfecimi plochami.
Nékolik tlacnych pruzin vyviji v bezproudovém stavu tfenim
brzdny moment. Uvolnéni brzdy je provadéno
elektromagneticky.

PFi brzdéni se rotor (2.00) axialné posuvny po naboji (3.00)
tlaénymi pruzinami (1.04) pfitlaCuje prfes kotvu (1.02) na
protilehlou tfeci plochu (8.22).

V zabrzdéném stavu je mezi kotou¢em kotvy (1.02) a magnetem
(1.01) vzduchova mezera s ;.

K odbrzdéni brzdy se civka magnetu (1.01) vybudi
stejnosmérnym napétim. Vznikajici magneticka sila pfitahne
kotou¢ kotvy (1.02) proti sile pruzin k magnetické casti.
Rotor je tak uvolnén od sily pruzin a maze se volné otacet.
Provedeni s mechanickym ruénim odbrZzdénim umozZiuje
odbrzdéni brzdy v klidovém stavu motoru zataZzenim za
odbrzdovaci paku (6.00).

1.3 Schvaleni: @
c us
2 Provoz
A POZOR

V8echny prace museji byt provadény
v bezproudovém stavu zafizeni.
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2.1 Elektrické pripojeni

Provedte pfipojeni brzdového motoru podle schématu zapojeni
v pfipojovaci svorkovnici motoru (standardni provedeni), viz
obr. 1.
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Motory maji bézné vykonnostni Stitky a budou navic na
protilehlé strané motoru nebo na krytu ventilatoru opatfeny
druhym vykonnostnim Stitkem s Udaji brzdy.

Stfidavé napéti pro budici vinuti brzdy je pfipojeno na obou
volnych svorkach bloku usmérnovace (~) (viz obr. 1).

Rychla reakce brzdy

Dojde-li k oddéleni brzdy od sit&, nastane brzdéni.

Doba reakce brzdy je zpoZzdéna induk&nosti magnetické civky
(odpojeni na strané stfidavého proudu).

Pfitom dochazi k vyraznému zbrzdéni reakce brzdy.
Tento druh zapojeni neni vhodny pro pohony zdvihadel.

Pro kratké c¢asy reakce se musi vypinat na strané
stejnosmérného proudu. K ochrané civky a kontaktu je tfeba
pfi vypnuti na strané stejnosmérného proudu paralelné pfipojit
zhaseci ¢len (viz obr. 1) (VDE 0580§26).

Odbrzdeéni brzdy pfi vypnutém motoru

Diky samostatnému buzeni magnetu je mozné odbrzdit brzdu
v klidovém stavu motoru. K tomu se musi na svorky bloku
usmérnovace pfivést odpovidajici stfidavé napéti (viz
vykonnostni Stitek brzdy). Brzda zlstava odbrzdéna tak
dlouho, dokud je pfivadéno napéti.

Usmérhovace jsou chranény proti pfedpéti varistory na vstupu
a vystupu.

Napéti a kmitoCet

Usmériovaé
Pfipoj 230V + 10% 50/60 Hz |400V + 10% 50/60 Hz
Civka 205V DC 180V DC
elektromagnetu

Pfi 60 Hz nesmi byt napéti brzdy zvyseno!
24 VDC - brzda — pfipoj ve skfini svorkovnice

2.2 Provozni hodnoty (viz obr. 4)

2.3 Zména brzdného momentu (viz obr. 2)

Brzda se dodava s nastavenym momentem. Je mozné jej
snizit odSroubenim nastavovaciho krouzku pomoci hakového
klice az na max. ,0,". Kazdé zapadnuti nastavovaciho krouzku
znamena zménu brzdného momentu dle obrazku 2. Takto se
da zmensit brzdny moment na M, . “.

2.4 Maximalni pfipustny pocet ota¢ek

Brzda je dimenzovéana pro pouZiti jako brzda se zajisténim
polohy s funkci nouzového zastaveni.

PouZiti jako provozni brzdy je mozné pfi velmi nizkém tfeni
(Zivotnost, viz navod k obsluze).

Maximalni pocty otacek najdete na obrazku 4.

U funkce nouzového zastaveni je tfeba pocitat se zvySenymi
teplotami (do 130 °C) a vétsim opotfebenim

3 Udrzba

Pro normalni pfipady pouZiti jako brzda se zajiténim polohy
nepotfebuje brzda udrzbu.

Pouze v pfipadech pouZiti jako provozni brzdy, pfi nichzZ je
tfeba konat tieci praci, se v urCitych ¢asovych intervalech
musi kontrolovat vzduchova mezera ,s ,“ a nejpozdéji pfi
dosazeni maximalni vzduchové mezery s “znovu nastavit

Li max
na jmenovitou vzduchovou mezeru .S “ (viz obrazek 2).

LG Nenn
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Dodate¢né nastaveni vzduchové mezery se provede
nasledovné:

Sejméte kryt ventilatoru (8.85).

Ponékud uvolnéte upevriovaci Srouby (8.01), pomoci
otevieného klice zasroubujte do magnetu (1.01) sefizovaci
pouzdra a upeviovaci Srouby znovu dotahnéte.

A Upozornéni !

Tfeci plochy nesméji prijit do styku s olejem nebo tukem!

Vyména tfeciho oblozeni
Je-li tfeci obloZeni opotfebeno, musi se vymeénit rotor (2.00).
Minimalni tloustka rotoru viz obr. 2.

Demontaz/montaz (viz obr. 3)

Sejméte kryt ventilatoru (8.85).

Odstrante pojistny krouzek ventilatoru a stahnéte ventilator
(odpada u motoru s cizi ventilaci).

U kombinaci se snimac¢em impulz{: Uvolnéte momentové
rameno (8.31) a pomoci otevieného klice vySroubujte hfidel
snimace z hfidele motoru.

VySroubujte upeviiovaci Srouby (8.01).

Sejméte celou magnetovou ¢ast (1.00). Je-li to nutné, uvolnéte
pfipadné pfipojovaci vodi¢e brzdy na usmériovadi.
Vyménte rotor s tfecim oblozenim (2.00).

Montaz provedte v obraceném sledu. Nastavte vzduchovou
mezeru na jmenovitou hodnotu.

U motorl se snima¢em impulzt: zaSroubujte hfidel snimace
do hfidele motoru utahovacim momentem 7 az 9 Nm.

A Upozornéni !

Po opravé se pred uvedenim do provozu musi ve vypnutém
stavu (bez proudu) zkontrolovat rovnomérnost vzduchové
mezery mezi kotou¢em kotvy a magnetovou Casti na 3
mistech pomoci sparové mérky.

Pfi opétovném uvedeni motoru do provozu se musi
pfezkouset bezchybna funkce brzdy!

© Siemens AG 2003 All Rights Reserved

pycckum

A 0OCTOPOXHO!

Bce paboTtbl, CBS3aHHbIE C TPAHCNOPTUPOBKOW,
NOAKIMIOYEHNEM NS Nycka B 3KCNnyatauuio, a
TaKxKe perynspHoe TexHu4eckoe obecnyxnsaHue
JOTIKHbI NpoOBOAUTHLCH TONbKO
KBanuuuMpoBaHHbLIMW, OTBETCTBEHHbLIMU
crneywanuctamu (cobnogate npeanucannsa VDE
0150, IEC 364). Henagnexaiee obpalieHne
MOXET CTaTb NPUYMHOW TSKEMBIX HECHACTHLIX
crnyyaeB 1 MmaTepuanbHoro yuiepba.

CnegyeT npuaepxuBatbCd AENCTBYHOLNX
HaUWOHaIbHbIX, MECTHbIX U cneLudunyecknx ang
YCTAHOBOK NpeanucaHuin n TpeboBaHuii.

A O6wme ykasaHus

Kpome aToro PyKOBOACTBaA NO aKkcnnyatauum Heobxoanvio
Bcerga cobnwgaTtb Takxke MHCTPYKUUN TEXHUKU
6e30nacHOCTU WUNn PyKOBOACTBO NO 3Kcnnyatauuu

COOTBETCTBYIOLLNX asuraTenen.

1 OnuncaHue

1.1 O6nacTtb npumeHeHus

lMpuMeHeHMe cornacHo HasHayveHuo: py>XMHHbIE ANCKOBbIE
TOpMO3a C BO36Y>XAEHNEM OT NOCTOSIHHOIO TOKA MPUMEHSIOTCS
ONs1 aCUHXPOHHbIX ABUraTenei nepemMmeHHoro toka ot BOB 63
00 BOB 225L. Mpy>XWHHbIA TOPMO3 HE MO3BOJIEHO MPUMEHSITb
BO B3pbIBOONACHOW MK arpeccnBHoin atmocdepe. B cnyvae
BbICOKOIM BMaXHOCTW BO3JAyXa W HU3KOW TemnepaTypbl
HeoBXOAUMO NpPUHATbL NOAXOoAsWUE Mepbl NPOTUB
npuMMep3aHns amcka sIKopsl U poTopa (Hanp. HarpeBaHue).
Onsa rapaHTMpoBaHus 6e3onacHoro MyHKUUMOHWPOBAHUS
NPY>XMHHOIO TOpMO3a HEO6XOQUMO B crnyyae NMpUMEHEHUS B
3anbIfIEHHOM MOMELLEHMU, NPY BO3MOXXHOCTU MPOHUKHOBEHUS
rpPsSI3HOM BOAb! MIN €CIN HYXKHO MOMELLATb PAcnpoCTPaHEHUIO
BO3HMKAIOLLEN BCNEACTBUE UCTUPAHUSA TOHKON NbINK, NPUHATL
noaxodsiMe Mephbl, Hanp. YCTaHOBKa 3aLUUTHOrO KorbLa,
YNAOTHUTENBHOTO KOMbLA Yy Bana unm 3anopHoOn KPbILLIKK.
Temnepatypa okpyxatoweri cpeabl: oT -20° C no 40° C

1.2 C6opka u cnocob pabotbl (cM. puc. 3)
OnucbiBaeMble TOPMO3a UMEIOT O4MH ANCK U ABE (PPUKLIMOHHBIE
Haknagaku. OgHa UM HECKOJBbKO MPYXUH CXaTUsi TeHEPUPYIOT
B 6€CTOKOBOM COCTOSIHAN TPEHNEM TOPMO3HOM MOMEHT. TOpMO3
aKTMBMPYETCS NMPU NOMOLLW SMEKTPOMarHuTa.

Bo Bpems npouecca TopMoXeHus npyxuHel (1.04) TonkatoT
akcuanbHo nepemelyaembivi potop (2.00) no 3apsgy (3.00)
yepes skopb (1.02) B HanpaBneHUWU MNPOTUBOMNONOXHON
D PUKLMOHHOM Haknaaky (8.22). B 3aTopMoKeHHOM COCTOSIHUK
HaxoauTca Mexay wkueom skopsa (1.02) n marHutom (1.01)
BO3YLUHLIA 3a30p S, .

Topmo3oTnyckaeTcs Bo3by)XaeHNeM KaTyLLKU SrIeKTpoMarHuTa
(1.01) nocTosiHHBIM HanpskeHWeM. Bo3Hukatowas marHuTHas
cuna npuTarMBaeT WKNB skops (1.02) NpoTUB CUIbl MPY>KUHBI
K MarHury.

Bnarogapsa aTomy poTtop O0CBOGOXAEH OT CUMbI NMPYXMHbI 1
MOXeT cBOOOAHO BpaLlaTbes.

McnonHeHne c MexaHU4eCKUM PYYHbIM pacTOpMaXuUBaHUEM
Aenaet BO3MOXHbIM OTMYCK TOpMO3a B COCTOSIHAM MOKOS
ABurartensi, eCnv NOTAHYTb pblvar pactopmaxusanus (6.00).

!

c us

1.3 Anpobaums:

nnn Ha NoKpbITue
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pycckui

2 AkcnnyaTtauyus
A ocTOPOXHO!

Bce pab6oTbl npou3BoAUTbL He MoAa
ANEKTPUHECKUM HanpsXKeHNeM.

2.1 DJnektpuyeckoe npucoegmHeHne

TOpMOSHbII7I apuratenb nNpucoeamHUTb CoOrnacHo

3NEKTPUYECKON CXeEMe ABWUraTtens B KIEeMMHOW KOpoOke.
MpycoeanHeHre TopMo3a (CTaH4AaPTHOE UCTIONTHEHUE) CMOTPU
pucyHok 1.

Ha gBuratensix UMeTCs CTaHOApTHBIE LUUTKU C
HOMMWHanNbHbLIMW AaHHBIMU, N BOODABOK ECTb Ha
NPOTUBOMOJIOXKHOW CTOPOHE ABUraTens Unm Ha Konnake
BEHTUNATOPA €LLe OAMH LIUTOK C AaHHBIMU TOPMO3a

K pBymsa cBoGOAHBIM Knemmam Bbinpsmutens (~)
NPUCOEANHUTL MEPEMEHHOE HampsikeHue Ans 0O6MOTKM
BO30Oy>XaeHust TopMosa (cM. puc. 1).

BricTpoe TopmoxeHue

Ecnu TOpMO3 OTKNKOYEH OT MUTAKLWEro HanpsXeHus,
NPONCXOANT TOPMOXKEHNE.

JAnMTensHOCT NPUMEHEHWS TOPMO3HOIO LLKMBA 3aMeafaeTcs
VHAYKTUBHOCTBLIO KaTYLLUKW SMEKTPOMAarHuTa (BbIKIIOYEHNE Ha
CTOPOHE NEPEMEHHOIO TOKA). [1pn STOM NPONCX0aUT CUNBHOE
3amMeaneHve NPUMEHEHNs TOpMo3a.

OTOT BMA NEPEKNIOYEHNS HE MpefHasHayeH And npusoja
nogbema.

UTo6bl AOCTUYL 6ONee KOPOTKUX ANUTENBHOCTEN NPUMEHEHUS,
HEeOOXOAMMO BLIKMIOYaTL HA CTOPOHE MOCTOSHHOIO TOKa.
PekomeHayeTcsa 3awmiuiarb KaTywKy W KOHTakTbl BO BPEMS
BbIKITKOYEHNS CTOPOHBbI MOCTOAHHOTO TOKa € MOMOLLBI)
napannensHOrO BKIIYEHUSA NCKPOracUTENbHOMO YCTPOWCTBa
(VDE 0580826, cm. puc. 1).

OTnyck TOPMO3a NPy BbIKMYEHHOM ABUratene

Bnarogapsa otaensHOMy BO30YXAEHWIO MarHuta MOXHO
OTNyCckaTb TOPMO3 B COCTOSIHMM MOKOSA ABuratens. ina atoro
HeO6X0AMMO NPUCOEAMHNUTL K KNEeMMam BbINpaMUTENSA
NoAxXoAdllee NepeMeHHOe HanpskeHue (CM. WUTOK C
HOMUWHAMNbHBIMA AAaHHBIMW TOPMO3a). TOPMO3 OocTaeTcs
OTNYLUEHHBIM A0 TEX NOP, NOKa NPUCOEANHEHO HanpsKeHne.
BeinpsmMutenu 3almieHbl OT NepeHanpsbkeHUs BapucTopamu,
NOAKMYEHHBIMY K BBOAY U BbIBOAY.

230V + 10% 50/60 Hz
205V DC

HanpsixeHune n yactota

400V + 10% 50/60 Hz
180 V DC

Boinpsmurens

[TonkmoueHue

MarHuTtHble KaTyLLKA

Mpn 60 Hz He No3BONEHO NOBLILIATL HAMPSKEHWE ANa TopMmo3sal
24 V DC — TopMO3 — NOAKMNIOYEHNe B pacnpeaenmTensHOM

wkady

2.2  OkcnnyaTayMOHHbIe AaHHbIe (CM. puc. 4)

2.3 W3meHeHue TOpMO3HOro MomeHTa (CM. puc. 2)
Topmo3 nocTaBnseTcs C YCTaHOBINEHHbIM MOMEHTOM.
BbIBUHTMB perynmpoBOYHBINA KPYXKOK NpW MOMOLLY KPOKOBOTO
KIo4a, ero MOXHO MOHM3UTL MakcUMansHo A0 ,0,°. Kaxnoe
3acKaKkMBaHUE PEryrnmpoBOYHOIO KpYyXXKa 3HAYMT U3MEHEHNe
TOPMO3HOrO MOMEHTa (CM. puc. 2). 3TM 00pa3oM MOXHO
NOHV3UTb TOPMO3HOM MOMEHT A0 ,M “

Brmin. *

12

2.4 MakcumanbHO onycTUMas CKOpOoCTb BpaLleHust
Pa3svepbl TopMo3a onpegeneHbl Ana NPUMEHEHUs B poae
CTONOPHOrO TOPMO3a C (PyHKUMEH aBapUNHONM OCTAHOBKMU.
MpumeHeHne B pope paboyero TOpMO3a BO3MOXHO Mpu
MarneHbKOM TPEHUW (CPOK CMyXObl CM. TEXHUYECKMI yXOa).
MakcrmanbHas CKOpOCTb BpaLLEHNst CM. PUCYHOK 4.

B cnyvae pexuma paboTbl «aBapuiiHag OCTaHOBKa» Haao
paccynTbiBaTh HA NOBLILLEHHYO Temnepatypy (o 130° C) n
Gonee BLICOKYIO CTENEHb UCTUPAHMS.

3 TexHu4yeckuu yxop

B cniyyae HOpManbHOrO MPUMEHEHMA B POAE CTOMOPHOro
TOPMO3a HE HYXXEH HUKAKOW TEXHNYECKNI YXO[ 38 TOPMO3OM.

Jnwe B cnyyasx npumeHeHns B kayecTee paboyero Topmosa,
Korga BO3HUKAET TpeHwe, HeobXxoaumo C onpedeneHHbIMU
uTepBanamu NpoBepsiTb BO3AYLLHLIA 3a30p “S, ” 1 Hamnosnee
MpY JOCTWKEHUN MaKC. BO3AYLUHOTO 3a3opa “S, " HyXHO
onATb OTPErynupoBaTb €ro Ha HOMWHAMNbHBIA BO3OYLUHbIA
3a30p “S , .., (CM. PUCYHOK 2).

BoagyLHbIf 3a30p ycTaHaBnuBaeTcsa cnegyowmm obpasom:
CHATb NOKpbITME BeHTUNATOpPa (8.85).

YyTb-4yTb OTAYCTUTL KpenexHble BUHTHI (8.01), npn nomoLum
KNo4a BBUHTUTL B MarHuT (1.01) perynupoBOYHYO BTYINKY
(1.07) v BUHTBI ONATL NOATAHYTh.

Mocne 3Toro BHOBb NPOBEPUTL BO3AYLUHBIN 3a30p.

A Yka3aHue

Heobxoamnmo obecneuntb, 4TOOHI NOBEPXHOCTU TPEHUA HE
BCTPEYanncb ¢ Macrnom Unmn cMaskom.

3ameHa OPUKLMOHHOW HaKNaakn
Ecnun ¢pukumMoHHasa Haknagka usHoweHHadq, potop (2.00)
HeoOxoanmo 3ameHnTb. MuH. TonwmHa poTopa cMm. puc. 2.

Pasbopka/Cbopka (cMm. puc. 3)

CHaTb NOKpbITME BeHTUNATopa (8.85).

YCTpaHuTb KpyXoK Anst (OUKCMPOBAHUS BEHTUNSTOPA W CHATb
BEHTUNATOP (3TOro HE HYXXHO NPY ABMraTensix ¢ BHELUHUMU
BEHTUNSATOPAMM).

B coveTaHum c uMnynscHelM nepegartvmkom: OTnyCcTUTL Nnevo
MomeHTa (8.31) n npm nomowm knoya SW 10 BbIBUHTUTL Ban
UMMYNbLCHOrO NepeaaTyuka U3 Bana aneKkTpoaBuraTens.
OTnycTUTL KpenexHble BUHTHI (8.01).

OTnyctuTb Uenyw MarHutHyl 4vactb (1.00). B cnydae
Hago6HOCTM paccnabuTk kabenbHOE NpUcoeaUHEHNE TOPMO3a
Ha BbINpAMUTENE.

3aMeHuUTb poTop ¢ ppMKLMOHHOW Haknagkoi (2.00).

CO6opKy NpousBoAMTE B MPOTMBHOW MOCNENOBATENBHOCTY.
Bo3gyLuHbI 3a30p YCTAHOBUTL HA HOMUHANMBHYIO BEMUYMHY.
Mpw gBUraTeENaX C UMNYNBbCHBIM NEpeaaTYMKOM BBUHTUTL Ban
MMMYNbCHOTO Nepepatyvka B Ban 3nekTpoaBuratens
HaTSKHBbIM MOMEHTOM 7 - 9 Nm.

A Buumanue

lMocne pemoHTa HeoGxoauMMO M nepen BBeOEHUEM B
3KCnnyarauumio cnegyert nposepuTb Mpu noMoOLLKM Lyna B
COCTOAHUN OTCYTCTBUA TOKA pPaBHOMEPHOCTb HOMUHANBLHOTO
BO3QYLUHOrO 3as3opa Mexay OUCKOM SIKOPS U MarHWTHOW
YacTbl Ha 3 mecTax nepumeTpa.

Mepen nyckom B xo4 ABUratens npoBepUTb MPaBUIBHYIO
paboTty Topmo3sa!

© Siemens AG 2003 All Rights Reserved



ANHANG / APPENDIX/ APPENDICE / ANEXO / APPENDICE / BILAGA / DODATEK/OOBABJIEHVE

Fig. 1 Schaltung der Bremse | Brake circuit / Commande du frein / Circuito del freno | Collegamento del freno / Koppling av bromsen /
Zapojeni brzdy / CoeanHeHve Topmo3sa
Magnetspule/Magnetic coil / Bobine / Bobina del electroiman /

gehéus.e I'housing I logement / albergar / Bobina del magnete /| Magnetspole / Civka elektromagnetu /
l'alloggio / hus / kryt / kopnyc KaTyLlka 3neKkTpoMarHura
1+ 2+ 2+
D1 D2
V2 _
D4 b3 ° *
A
V1
~ ~ Funkenldschglied | Spark suppressor | Suppresseur | Dispositivo

L1 supresor | Elemento antiscintilla / Gnistslackningskomponent /
Omezovag jiskieni / OrpaHuumTens UcKpeHus

=z

. . Magnetspule/Magnetic coil / Bobine / Bobina del electroiman /
Gehduse [ housing / logement / albergar / Bobina del magnete | Magnetspole | Civka elektromagnetu /
I'alloggio / hus | kryt / kopriyc KaryLlika anekrpomarnuTa

D1 T+ 2+ 2+

S o . .

V1 D2 V2 €

~ K T

L2 L1 Funkenléschglied / Spar!( sgppressor/.Sup_pres.seurl Dispositivo
supresor | Elemento antiscintilla / Gnistslackningskomponent /
Omezovag jiskieni / OrpaHununTens UCKpeHus

Fiir kurze Einfallzeiten nach Fig. 4 muB gleichstromseitig abgeschaltet werden. Hierzu wird die am Gleichrichter zwischen den Kontakten 1+ und
2+ angebrachte Drahtbriicke entfernt und durch die Kontakte eines externen Schalters ersetzt (vgl. Schaltbilder). Zum Schutz der Spule und
Kontakte sollte bei gleichstromseitigem Abschalten parallel ein Funkenldschglied geschaltet werden.

The direct-current side must be switched off to achieve short application times in conformity with fig. 4. For this purpose the wire jumper between
contacts 1+ and 2+ on the rectifier must be removed and replaced with an external switch (see circuit diagrams). To protect the coil and contacts,
a spark-quenching device should be switched in parallel with direct-current side switch-off.

Pour les temps de réaction courts selon l'illustration 4, déconnecter du cété du courant continu. Enlever a cet effet les fils de liaison placés au
redresseur de courant entre les contacts 1+ et 2+ et remplacer par les contacts d'un commutateur externe (compare schémas des connexions).
Pour protégerlabobine etles contacts, il estbon de mettre encircuit parallelement un souffleur d'étincelles pour la déconnexion du c6té du courant
continu.

Para cortos tiempos de seleccién-accién seguln la Fig. 4, se tiene que desconectar por el lado de CC. Para este fin se quita el puente de alambre
instalado en el rectificador entre los contactos 1+y 2+ Yy se sustituyen por contactos de un interruptor externo (comparese con los esquemas de
conexiones). Para proteger la bobina y los contactos, en la desconexién por el lado de CC se tiene que conectar paralelamente un elemento
apagachispas.

Per brevi tempi di reazione come dafig. 4, si deve spegnere sul lato della corrente uniforme. Allo scopo, i jumperapplicati sul raddrizzatore devono
essere tolti e sostituiti con i contatti di un interruttore esterno (cfr. schema di circuito). Per proteggere la bobina ed i contatti, spegnendo sul lato
della corrente uniforme, si dovrebbe inserire parallelamente un elemento di soppressione delle scintille.

For korta reaktionstider enligt fig 4 maste frankoppling ske pa likstrémssidan. For att iordningstélla denna frankoppling tar man bort den pa
likriktaren mellan kontakterna 1+ och 2+ installerade tradbryggan och byter ut den mot kontakterna pa en extern brytare (jmf kopplingsbilderna).
For att skydda spolen och kontakterna bér man parallellt med frankopplingen pa likstromssidan tillkoppla en gnistslackningsdetalj.

Pro kratké asy zareagovani podle obr. 4 se musi vypinat na strané stejnosmérného proudu. K tomu se odstrani dratovy mistek umistény
na usmeérmovadi mezi kontakty 1+ a 2+ a nahradi se kontakty externiho spinace (porovnej schéma zapojeni ). K ochranné civky a kontaktu
se pfi vypnuti na strané stejnosmérného proudu musi paralelné pfipojit zhaseci €len.

YToObl COKpaTUTL BpemMsa BKMIOUYEHUS] TOPMO3a COrMacHO pyc. 4, HEOOXOAUMO OTKMIOUUTL MOCTOSIHHLIA TOK. [iNsi 3TOr0 HYXrHO YCTpaHUTb
NPOBOSIOYHBIA MOCTUK NPUKPENMEHHBIN HA BEINPAMUTENE MEXAY KOHTaKTaMu 1+ 1 2+ 1 3aMEHNUTb ero KOHTaKTaMn 3KCTEPHOrO BbIKIOYaTeENst
(cM. anekTpuyeckme cxembl).

[ns oxpaHbl KaTyLLKW M KOHTAKTOB PEKOMEHAYETCS NPY OTKIIOYEHUN NOCTOSIHHOIO TOKa NaparnmnensHO BKIYATL AYroracurensHoe yCTPOMCTBO.
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DEUTSCH / ENGLISH / FRANCAIS | ESPANOL / ITALIANO / SVENSKA | CESKY / pycckuii

Bremsentyp Reduzierung pro MaB min. Nennluftspalt max. Luftspalt min. Rotorstirke
Brake type Rasterung Dimension Bremsmoment | Nominal air-gap Max. air-gap Min. rotor width
Type Reduction per Cote in. Entrefer nominal | Entrefer max. Epaisseur min.
Tipo de freno notch Dimensiones  [braking torque | Entrehierro nomi-| Entrehierro méax Espesor min. del rotor
Tipo freno Réduction par cran | Dimensione Couple de frei-| nal Traferro max. Spessore min. rotore
Bromstyp Reduccién  por | Dimensioner [nage min. Traferro nominale| max luftgap min rotorstyrka
Typ brzdy rRT](LjJes_ca . Rozmér ?ar (Ejorqug) de| nominelltluftgap | Max. vzduchova | Min. tioustka rotoru
iduzione per tacca renado min. Jmenovita
Tun Topmosa Reducering per Pasvep Coppia  min.| yzquchova mezera mezera [ Mun. TonwwuHa
raster frenatura | Make. Bo3aywHbIA poTopa
Redukce na 1 vrub min  broms-| HOMAHANbHBIA| 050,
moment i
Peaykuns Ha 1 mor brzdng BO3AYLLHBIA 3a30p
3alenky moment
Mun.
TOPMO3HON MOMEHT
01 Br min. Li Nenn s LU max. h min '
[ ]SS
2LM8 005 0,177 Nm 7,0 mm 3,7 Nm 0,2 mm 0,4 mm 45 mm ' S ﬂ
2LM8010 | 0,35 Nm 80mm | 70 Nm | 02 mm 0,45 mm 55 mm : § N
2LM8 020 0,76 Nm 7,5 mm | 18,2 Nm 0,2 mm 0,55 mm 7,5 mm |
f
i
2LM8 040 1,29 Nm 12,5 mm | 21,3 Nm 0,3 mm 0,65 mm 8,0 mm |
f
f
2LM8 060 1,66 Nm 11,0 mm | 32,8 Nm 0,3 mm 0,75 mm 7,5 mm |
(0]
h min o
2LM8 100 1,55 Nm 13,0 mm | 61,1 Nm 0,3 mm 0,75 mm 8,0 mm -
St 0
2LM8 260 5,6 Nm 17,0 mm | 157,5 Nm 0,4 mm 1,2 mm 12,0 mm (S0 nenn)
SL"
u max.
2LM8315 | 5.6 Nm 17,0 mm | 1784 Nm | 0,4 mm 1,0 mm 12,0 mm
2LM8400 | 6,15 Nm 21,0 mm | 2487 Nm | 0,5 mm 1,5 mm 15,5 mm
Flg. 2 Anderung des Bremsmomentes / Adjusting the braking torque / Modification du couple de freinage
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Modificacién del par (torque) de frenado / Variazione della coppia frenante /| Andring av bromsmomentet /
Zména brzdného momentu / lameHeHne TOPMO3HOro MOMEHTa
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DEUTSCH
Lieferbare Ersatzteile *):

1.00 Magnetteil komplett *)
1.02  Ankerscheibe

1.03  Druckstlck

1.04  Druckfeder

1.05  Einstellring

1.07 Hilse
2.00 Rotor komplett *)
3.00 Nabe

6.00 Handliiftung, komplett *)

7.00 Fremdbeliiftung
7.12 Lifter

7.41 Haltewinkel

7.58  Klemmenkasten

8.00 Federkraftbremse
8.20  Wellenverlangerung
8.22  Gegenreibflache

8.30  Impulsgeber
8.31 Drehmomentsttitze
8.85  Lifterhaube

Ersatzteilesind Uiber den Vertrieb bei den jewei-
ligen Produktionsstatten zu bestellen.

E Bad Neustadt/ D
ubD Mohelnice | Cz
uc Frenstat/ Cz

ENGLISH
Available spare parts *):

1.00 Magnetic section (complete) *)
1.02  Armature disk

1.03  Clamping member

1.04  Preloading spring

1.05 Adjustmentring

1.07  Bush
2.00 Rotor (complete) *)
3.00 Hub

6.00 Manual release unit (complete) *)

7.00 External fan
7.12 Fan

7.41 Bracket

7.58  Terminal box

8.00 Spring-operated brake
8.20  Shaft extension
8.22  Opposing friction surface

8.30  Pulse transmitter
8.31 Torquearm
8.85  Fancover

Spare parts can be ordered from the Sales
departments of the particular production sites.

E Bad Neustadt/ D
ub Mohelnice | CZ
uc Frenstat /| CZ

FRANCAIS
Disponible piéces detachées:

1.00 culasse magnétique, compléte *)
1.02  disque d'armature

1.03  piéce de pression

1.04  ressort de pression

1.05 anneau de réglage

1.07  douille d'ajustage

2.00 disque de freinage, complet *)
3.00 moyeu

6.00 desserrage manuel, complet *)

7.00 motoventilateur
7.12  ventilateur

7.41 coude de fixation
7.58  bofte a bornes

8.00 frein
8.20  prolongement d'arbre
8.22  face de friction

8.30 générateur dimpulsions
8.31  étrier dimmobilisation en rotation
8.85  capot de ventilateur

Les piéces de rechange doivent étre
commandées auprés du service de vente des
lieux de production respectifs.

E Bad Neustadt/ D

ub Mohelnice | Cz

uc Frenstat / Cz

Bestellbeispiel:

Motor 1LA....

No EO0109 /123456 02 001

2LM8 040-5NL10

1.00 Magnetteil komplett
205V 40 Nm

8.85 Lifterhaube

HINWEIS: Die Angaben auf dem Zusatz-
leistungsschild (2LM8 ... ) sind bei Er-
satzteilbestellung immer mit anzugeben!

Ordering example:

Motor 1LA....

No EO109/ 123456 02 001

2LM8 040-5NL10

1.00 Magnetic section (complete)
205V 40 Nm

8.85 Fancover

NOTE: On ordering spare parts, the
information on the additional rating plate
(2LM8 ...) must always be specified!

Exemple de commande :

Moteur 1LA....

No EO0109/ 123456 02 001

2LM8 040-5NL10

1.00 culasse magnétique, compléte
205V 40 Nm

8.85 capot de ventilateur

NOTA : a la commande de pieces de
rechange, reprendre les indications de la
plaquesignalétique additionnelle 2LM8....).

Normteile sind nach Abmessung, Werkstoff Standard commercially available parts are to

und Oberflache im freien Handel zu beziehen.

© Siemens AG 2003 All Rights Reserved

Les pieces normalisées peuventétre obtenues

be purchased in accordance with the specified dans le commerce d'aprés leur dimensions, le

dimensions, material and surface finish.

matériau et I'état de surface.
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ESPANOL

Disponible repuestos *):

1.00 Electroiman completo *)
1.02  Disco del inducido

1.03  Pieza de presion

1.04  Resorte de presion

1.05  Anillo de ajuste

1.07  Casquillo

2.00 Rotor completo *)

3.00 Cubo

6.00 Palanca manual, completa *)
7.00 Ventilador independiente
7.12  Ventilador

7.41  Escuadra de retencién

7.58  Caja de bornes

8.00 Freno de disco de resorte
8.20  Prolongacién del eje

8.22  Guarniciéon de friccion

8.30  Emisor de impulsos

8.31  Brazo de reaccién

8.85  Caperuza del ventilador

Losrecambiosse pidenatravés de ladistribucion
de las plantas de produccion respectivas.

E
ub

Bad Neustadt/ D
Mohelnice /| Cz

ITALIANO

Disponibilie pezzi di ricambio *):

1.00 Magnete completo *)

1.02  Disco dellindotto

1.03  Elemento di pressione

1.04  Molla di pressione

1.05 Anello di regolazione

1.07  Bussola

2.00 Rotore completo *)

3.00 Mozzo

6.00 Sblocco manuale completo *)
7.00 Ventilatore esterno

7.12  Ventilatore

7.41  Squadra di sostegno

7.68  Scatola morsetti

8.00 Freno con molle di innesto
8.20  Prolunga albero

8.22  Superficie di attrito di contrasto
8.30  Datore di impulsi

8.31  Braccio di reazione

8.85  Cuffia del ventilatore

| pezzi di ricambio vanno ordinati presso i centri
di distribuzione dei rispettivi stabilimenti di
produzione.

E
ub
uc

Bad Neustadt /D
Mohelnice | Cz
Frenstat / Cz

SVENSKA

Rekvireras reservdelar *):

1.00 magnetdel komplett *)
1.02  ankarskiva

1.03  tryckstycke

1.04  tryckfjader

1.05 instéllningsring

1.07  hylsa

2.00 rotor komplett *)

3.00 nav

6.00 handluftning, komplett *)
7.00 separat flakt

7.12  flakt

7.41  Fastvinkel

7.68  uttagslada

8.00 fjaderbroms

8.20  axelférlangning

8.22  friktionsyta (mittemot)
8.30  pulsgivare

8.31  vridmomentstdd

8.85  flaktkapa

Reservdelar ska bestéllas pa respektive fabriks
distributionsavdelning.

E Bad Neustadt/ D
ub Mohelnice | Cz
uc Frenstat/ Cz

uc Frenstat/ Cz

Ejemplo de pedido:

Motores TLA....

No E0109/ 123456 02 001

2LM8 040-5NL10

1.00 Electroiman completo
205V 40 Nm

8.85 Caperuza del ventilador

INDICACION: Hande indicarse siempre los

datos de la placa adicional (2LM8 ... ) al

pedir piezas de repuesto

Esempio di ordinazione:

Motori TLA....

No E0109/ 123456 02 001

2LM8 040-5NL10

1.00 Magnete completo
205V 40 Nm

8.85 Cuffia del ventilatore

AVVERTENZA: Per'ordinazione dei pezzi di
ricambio indicare sempre i dati riportati
sulla targhetta aggiuntiva (2LMS8 ... )!

Bestéllningsexempel:

Motorerna 1LA....

No EO109 /123456 02 001

2LM8 040-5NL10

1.00 magnetdel komplett
205V 40 Nm

8.85 flaktkapa

ANVISNING: Ange alltid uppgiftera pa den

extra effektskylten (2LM8...) vid bestallning

av reservdelar!

Las piezas estandar se comprardn en
comercios del ramo segun las dimensiones,

material y superficie especificados.
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Le parti standard sono reperibili sul mercato
secondo ledimensioni, il materiale e lafinitura

della superficie.

Normerade detaljer kan erhallas i Sppna han-
deln, ochskall specificeras betraffande storlek,
material och ytbehandling.
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CeskY
K dodani jsou nahradni dily *):

1.00 Magnetova ¢ast komplet *)
1.02  Kotou¢ kotvy

1.03  Svérka

1.04  Tlagna pruzina

1.05 Nastavovaci krouzek

1.07  Pouzdro

2.00 Rotor komplet *)

3.00 Naboj

6.00 Ruéni odbrzdéni komplet *)

7.00 Cizi ventilator

7.12  Ventilator

7.41  PridrZzovaci Uhelnik
7.58  Svorkovnicova skfin

8.00  Pruzinova brzda
8.20  Prodlouzeni hridele
8.22  Protilehla tfeci plocha

8.30  Vysila€ impulsu
8.31 Momentové rameno
8.85  Kryt ventilatoru

Nahradni dily je tfeba objednat pfes odbyt u pfislusnych vyrobnich

zavodu.

E Bad Neustadt /D
ub Mohelnice / CZ
uc Frenstat / CZ

Priklad objednavky:

Motor 1LA...

No E0109 /123456 02 001

2. M8 040-5NL10

1.00 Magnetova ¢ast komplet *)
205V 40 Nm

8.85 Kryt ventilatoru

Upozornéni: Pfi objednavani nahradnich
dild vzdy uvadéjte Udaje z pfidavného
vykonového Stitku (2LM8 ...)

Normované dily se nakupuji podle rozméru,
materialu a povrchu volné v obchodé.

© Siemens AG 2003 All Rights Reserved

pycckuin
MocTraBnsiemble 3an4acTu *):

1.00 MarnutHas yacTb *)

1.02  LWkue akops

1.03  3axum

1.04  TpyxuHa cxaTus

1.05  PerynupoBOYHBIN KPYXOK

1.07 Brynka

2.00 Portop vactb *)

3.00 Crynuua

6.00 PyuHOWM OTNyCK TOPMO3a 4acTb *)

7.00  TTOCTOPOHHWI BEHTUNATOP
7.12  BeHTunarop

741  TMpwxum

7.58  KnemmHas kopobka

8.00  TIpyXuWHHBIN TOPMO3
8.20 YanuHeHwe Bana
8.22  TpOTMBOMNOMOXHAs NOBEPXHOCTL TPEHUS

8.30  MmnynbCHbIN NepeaaTyunk
8.31  [lneyo momeHTa
8.85  TMokpbITHe BeHTURNATOPA

3akasbl Ha 3anacHble 4acTu NPUHUMAKT OTAEeNeHUA npoaaxu

COOTBETCTBYIOLLUUX NMPON3BOACTBEHHbIX 3aBOAOB.

E Bag Helwtaar / T'epmanus
ub MoxenbHuue / Yexus
ucC OpeHwTaT / Yexus

MNpumep 3akasa:

Oeuratens 1LA...

No E0109/ 123456 02 001

2LM8 040-5NL10

1.00 MarHutHas yacTb *)
205V 40 Nm

8.85 lNokpbIThe BEHTUNATOPA

YkasaHue: B cnyyae 3akasa sanyacten
BCerga  ykasbiBaTb  AaHHble U3
OOMNOMHUTENBHOTO LUTKA C HOMUHAMBHBIMK
AaHHbIMK (2LMS8 ...)

CTaHpapTHble AeTanu COOTBETCTBEHHbIX
pa3mMepoB, MaTepuarna U NoBEPXHOCTU HYXXHO
nprobpecTn B cBOGOAHOM TOProBrne.
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DEUTSCH / ENGLISH / FRANCAIS | ESPANOL / ITALIANO / SVENSKA | CESKY / pycckwii

8.01 (Fig. 3.1)

1.04

_.S_ Lifter / Fan | Ventilateur [ Ventilador/
La Ventilatore | Flakt | Ventilator /
3.00 2.00 1.01 BeHTtunsTop

7.58

7.12  Fremdlifter
External fan
Motoventilateur
Ventilador independiente
Ventilatore esterno
Separat flakt
Cizi ventilator
MOCTOPOHHUIA BEHTUNATOPR

F

T 8.30 1XP8001

Impulsgeber

Pulse transmitter
Générateur d'impulsions
Emisor de impulsos
Datore impulsi

Pulsgivare

Vysila¢ impulst
MMnynbCHLIN NepefaTymk

Fig.3 1LA...

© Siemens AG 2003 All Rights Reserved
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7.41 8.85 8.31

A
7.12
i) L2
; N/ Ny
8.20 8.30
Fig.3 1LG4/6
Bremsentyp DIN EN I1SO 4762 (DIN 6912) Anziehdrehmoment Schraube (8.01)
Brake type Schraube (8.01) Tightening torque bolt (8.01)
Type du frein Bolt (8.01) Couple de serrage vis (8.01)
Tipo de freno Vis (8.01) Par de apriete tornillo (8.01)
Tipo di freno Tornillo (8.01) Coppia di serragio vite (8.01)
Bromstyp Vite (8.01) Adragningsmoment skruv (8.01)
Typ brzdy Skruv (8.01) Utahovaci moment $roub (8.01)
Tun Topmosa $roub (8.01) MomeHT 3aTspkkv BuHTa (8.01)
BWHTa (8.01)
Nm
2LM8 002-1NA10 3x M4 2,8
2LM8 005-2NA10 3x M4 2,8
2LM8 010-3NA10 3x M5 5,5
2LM8 020-4NA10 3x M6 9,5
2LM8 040-5NA10 3x M6 9,5
2LM8 060-6NA10 3x M8 23
2LM8 100-7NA10 3x M8 23
2LM8 260-8NA10 6 xM10 46
2LM8 315-0NA10 6 xM10 46
2LM8 400-0NA10 6 xM10 46

Fig. 3.1
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Hauteur d’axe

Type du frein

vitesse a vide max. admissible pour arrét d'urgence

velocidad max. adm. de giro sin carga, incl. parada de

Powerdrain

Temps de serrage "

Temps de desserrage

. B Reduziertes Bremsmoment bei Drehzahl
Achshthe Bremsentyp GroBe (Fa. Lenze) Bremsmoment Reduced Brake torque by r.p.m. max. zul. Betriebsdrehzahl
Shaft height Brake type Size (Lenze) Brake torque Réduit Couple de freinage a la vitesse max. operatin RPM
Hauteur d'axe |  Type du frein Taille (Sté. Lenz) Couple de freinage Reducido Par (torque) de frenado por velocidad vitesse max. admissible en service
Altura eje Tipo de freno Tamafio (marca Lenze) | Par (torque) de frenado | Ridotto Coppia frenante da numero di giri velocidad max. adm. de servicio
Altezza asse Tipo freno Grandezza (Ditta Lenze) | Coppia frenante Redusert Bromsmoment varvtal max. numero di giri di rotazione
Axelhfjjd' . Bromstyp Storlek (Fa Lenze) Broms’rnoment Redukovany togivy brzdny moment pfi poétu otagek | max tillvé’tet driftsva’rvtallv
Osovavyska | Typ brzdy Velikost (firma Lenze) | BzdnY moment TTOHMKEHHbIF TOPMOSHOW KpyTALWA MOMeHT npw | Max. Prip. pracovni otacky
BOB Tun Topmosa Paamep (upmalenze) | 1OPMO3HOA MOMEHT uacToTe BpaLEHNS Makc. ponyctumas pabouvas
. . . YacToTa BpalleHust
100 min™ 1500 min™ | 3000 min’ max.
63 2LM8 005-1NA10 06 5Nm 87% 80%
71 2LM8 005-2NA10 06 5Nm 87% 80%
80 2LM8 010-3NA10 08 170 Nm 85% 78%
90 2LM8 020-4NA10 10 20 Nm 83% 76% 3000 min~'
100 2LM8 040-5NA10 12 40 Nm 81% 74% 65%
112 2LM8 060-6NA10 14 60 Nm 80% 73%
132 2LMS8 100-7NA10 16 100 Nm 79% 72%
160 2LM8 260-8NA10 20 260 Nm 75% 68%
in
180 2LM8 315-0NA10 20 315 Nm 75% 68% 1500 min
200 2LM8 400-0NA10 25 400 Nm 73% 68%
5 . zul. Leerlaufdrehzahl mit Not-Stop-Funktion X . PP .
Achshéhe Bremsentyp max. zu s P i Einfallzeit der Bremse " | Liiftzeit der Bremse Schaltgerdusch
Shaft height Brake type max. no-load RPM incl. emergency stop Leistungaufnahme Brake applicatio time " | Brake realease time Sound preassure

level

Altura eje Tipo de freno emergencia Consommation Tiempo de aplicacién del | Tiempodeaperturadel |[E m i s s i o n
Altezza asse Tipo freno i qiri ; Potencia absorbida | freno freno acoustique
Axelhojd Bromstyp max. numero di giri a vuoto con arresto di emergenza Pot bit Tempo applicazione| Tempo sblocco freno | Nivel de presién
P max tillatet tomgangsvarvtal med nédstoppsfunktion otenza assorbita | o\ ) Bromsens luftninastid | acdstica
Osova vyska Typ brzdy Max. pfipustné otacky v chodu naprazdno s nouzovou stopkou | Effektférbrukning Bromsens infallstid » i Rumorosi ta
OB Tun Topmosa Makc. gonycTumoe 4MCno XomnocTelx 06OPOTOB C| Py Sl Doba uvolnéni brzdy | fmoros) ta i
B! Aony p Prikon Doba brzdéni OnutenbHocts Ljudniva vid
aBapUHLIM OCTAaHOBOM Motpebnsemas koppling
P OnnTenbHOCTSDL oTnycka TopMo3a Hiu&nost
Horizontale Einbaulage | Vertikale Einbaulage | MOWHOCTE TOpMOXxXeHus " Wym
Horizontal mounting Vertical mounting Y
Montage horizontal | Montage vertical
Montaje horizontal Montaje vertical
Montaggio orizzontale | Montaggio  verticale
vagratt monteringslage lodratt monteringsldge
Horizontélni montazni poloha | Vertikaini montézni poloha
TopusoHTanbHas cBopouHas | BepTukaneHas cbopounas
nosuuua noauums
63 2LM8 005-1NA10
20W 25ms 56 ms 77 dB (A)
71 2LM8 005-2NA10
80 2LM8 010-3NA10 - . 25W 26 ms 70 ms
6000 min 6000 min 75 dB (A)
90 2LM8 020-4NA10 32W 37 ms 90 ms
100 2LM8 040-5NA10 40W 43 ms 140 ms 80 dB (A)
112 2LM8 060-6NA10 53 W 60 ms 210 ms
77 dB (A)
132 | 2LM8 100-7NA10 5300 min? 5000 min"! 55 W 50 ms 270 ms
160 | 2LM8260-8NA10 165 ms 340 ms
3700 min 3200 min"! 100W 79 dB (A)
180 2LM8 315-0NA10 152 ms 410 ms
200 | 2LM8 400-ONA10 3000 min”* 3000 min* 110w 230ms 390 ms 93dB(A)

) Schaltzeiten fur

leichstromseitiges Schalten. Bei wechselstromseitigem Schalten ca. um den Faktor 6 gréBer !

" Switching times?isted are for DC-side switching; they increase by a factor of 6 for AC-side switching! L .
D Les temps de serrage et de desserrage sont donnés pour commande c6té continu. Ces temps augmentent d’un facteur 6 en cas de commande coté alternatif.
" Tiempos de maniobra por el lado de’c.c. jAumentar aprox. en el factor 6 en caso de maniobra por el lado de c.a! . . o .
" Itempi di inserzione sono validi per l'inserzione del lato a corrente continua. Per l'inserzione del lato a corrente alternata i tempi sono maggiori di un multiplo del

fattore 6.

" Kopplingstider pa likstromssidan. Vid koppling pa véaxelstrémssidan ca 6 ganger storre!
" Uvedené spinaci Casy jsou pro spinani na strané stejnosmérného proudu. U spinani na strané stfidavého proudu jsou pfiblizné 6x delsi!

npubnuanTeneHoO Ha cakTop 6!
Betriebswerte | Operating values | Caractéristiques de service | Valores de servicio | Valori dei parametri | Driftsvarden | Provozni
hodnoty / SkcnnyaTaumoHHbIe AaHHbIE

Fig. 4

YKka3zaHHble ANNTENbHOCTU BKINOYEHUA NpeaHa3HaveHbl Ans BKN4YeHNs Ha CTOPOHEe NOCTOAHHOIO ToKa. B cny4yae BKno4eHUsa Ha CTOpOHEe NepemMeHHOoro Toka nx HeOGXO,qI/IMO NOBbICUTE
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Siemens Aktiengesellschaft

Bestell-Nr. / Order No.:

561070000 10 020

Printed in the Federal Republic of Germany

05.03

20 De-En-Fr-Sp-It-Sv

© Siemens AG 2003 All Rights Reserved






